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Punto de partida
Necesidad basica: Comunicacion/conectividad
Integracion Salud
Inclusion ONECTIVIDAD Seguridad
Alimentacion Comercio

Conectividad-> a través de infraestructuras



Infraestructura

- ¢Qué tipo de infraestructura necesita el pais?
Masiva
Segura
Eficiente
Econdmica
Sostenible en el tiempo
Ecologica
Que articule el territorio

- Objetivo: servir al usuario final



Cambios en el mundo

Lima, 1940
Poblacion peruana: 7 millones de hab.

Ano 2013
Poblacién peruana: 30 millones de hab.



Infraestructura

- Mala infraestructura frena y entrampa crecimiento
¢ Por gué no crecemos 10% anual?
¢, Por qué la expectativa de crecimiento cae?

¢ Por qué los empresarios (grandes, medianos y
pequefos) estan perdiendo la confianza?

¢,S0n sostenibles las inversiones que hoy hacemos?

- El Transporte no es un fin, sino un
medio. (se pierde de vista al usuario final)



;De donde
partimos?

Region Junin



Pérdida de
competitividad
conforme se aleja
de la costa



Aumento de
tiempos de viaje
por trafico, nevadas,
derrumbes

Lima-Hyo (2004):

S5H

Lima-Hyo (2012):

“H30m

Lima-Hyo (2013,

con nevada): +16H
Mayor dependencia
de combustible



Aumento de fletes
para transporte de
personas y mercancia

Costos logisticos
promedio en Per.:
34%

Costos logisticos en
region central:
50%

Costos logisticos
paises
desarrollados: 9%



19/07/2013

Mortalidad de
niNos, ancianos,
personas enfermas
por bloqueos
continuos y
previsibles de la
carretera por nevada.

23/02/2011

/i Afio de la Inversion para el Desarrolio Rural y Ia Seguridad Alimentaria

agencia peruana de nolicias
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12:25 Niflo de 5 afios muere al quedar varado por nevada en
carretera Central
La Oroya, feb. 23 (ANDINA). Un menor de cinco afios murid por hipotermia al quedar varado al interior

de un émnibus de transporte interprovincial, debido una intensa nevada que cayd en la vispera a la altura
de Ticlio, en la carretera Central, informo hoy la comisaria de La Oroya.

Se trata de William Alvarez Palomino, quien fallecié cuando era trasladado por sus padres al hospital
EsSalud de La Oroya.

"El nifio llegd muerto al nosocomio aproximadamente a las 08:45 horas, por lo gque los médicos sdlo se
limitaron a certificar su muerte por hipotermia”, precisd la policia.



- Caida de la
Industria del
en el
centro porgue
familias
tienen miedo
de subir por la
Carretera
Central




Daino a
natrimonio vial:
as carreterasy
0S puentes se
destruyen

Pistas solo
duran 7 anos

Reasfaltado
constante
consume
presupuesto
nacional

No hay beneficio
a pasajerosy
comerciantes




¢ Cual es la causa del colapso

de la Carretera Central?

Region Junin



La Causa: N2 1

¢, Los camiones de

- 2 - 2 >
¢, Los autos” ¢, L0os buses” oroductos agricolas?



La Causa: N21

iLos camiones de peso peruano!



La Causa: N21

PERU USA

54 TONS 40 TONS.
6 EJES 5 EJES
18 MTS. DE LARGO 14.60 MTS. DE LARGO

- Los limites al tamafo y peso en USA son para carreteras
con poca pendiente y curvas amplias.



La Causa: N21

- Camiones de peso peruano

Causan accidentes. Representan el 2% de los

usuarios, pero ponen las reglas frente al 98% (busesy
autos)

Generan lentitud al subir y al bajar pues van a 13km/h
Destruyen un bien nacional

- Camiones demasiado largos
No giran en las curvas cerradas

Carretera “bloqueada” por 10 minutos cada vez que se
encuentran dos camiones largos



La Causa: N22

Centros de Pesaje de Corcona (Lima) y Cut-off
(Junin) estan cerrados

¢Quién fiscaliza a los camiones pesados?



La Causa: N22
- Datos de balanza de Cut-Off (2002)

Camiones circulan con excesivo peso: +60TM
Camiones pesados van mas lento: 13km/h
¢Por qué nos los fiscalizan?



La Causa: N23

No se sala abra de Anticona (Ticlio)

Carretera se cierra constantemente en meses de
nevada (diciembre-abril)

Tiempos de viaje aumentan

¢Por qué no se echa sal en las pistas si en
todos los paises donde cae nieve lo hacen?






Situacion Actual: Efectos

Carretera Central congestionada

En nevada, el tiempo de viaje es mas de 16 horas
Camiones han impuesto ley de la selva

Aumento de tiempos de viaje

Encarecimiento de transporte

Autos no transitan por miedo

Caida de la industria turistica y agropecuaria
Reduccion de competitividad de la sierra
Centralismo, pobreza, desigualdad







Soluciones
Inmediatas

Region Junin



Soluciones inmediatas

- Salar abra de Anticona (Ticlio) durante nevadas
Reduce punto de congelacidon del agua
Permite la transitabilidad a bajas temperaturas
Evita que se cierren pistas
Previene muertes innecesarias



Soluciones Inmediatas

1. Prohibir los Camiones que no cumplen con las
exigencias de la Carretera Central (Velocidad y
Radio de Curvatura)

2. Reducir el peso de los camiones de
acuerdo con la norma estadounidense (DOT)

3. Los camiones pesados deberan pagar un peaje
de acuerdo con el dano que causan a la
carretera.

Omnibus y automdviles no pagan peaje.
Reabrir pesajes de Corcona y Cut-off

B

O




;Por que la sociedad
debe pagar para que
funcionen los camiones
de peso peruano?



Soluciones a
corto/mediano plazo

Region Junin



Soluciones a corto/mediano plazo

Construccion/mejoramiento/uso de
Infraestructura masiva, economica, eficiente,
segura, ecologica:

iFerrocarriles!



Mas economicos
Que la carretera,
duran 150 ailos y

utiliza menos espacio Mayor
capacidad
10 veces mas
, pasajerosy
Vias carga social

Férreas




Los Ferrocarriles hoy en el Mundo

Francia, Espafia, Alemania e Italia: La Velocidad
Suiza: Los Tuneles

China: Inversion entre 2009 y 2020 sera de 292 millones USD

México y Brasil: Crecimiento Vertiginoso, busqueda de |Ia
competitividad y el crecimiento sostenible.

USA: Primer carguero del mundo
65% del transporte entre Océanos. (35% Canal de Panama)
UNION PACIFIC:

Ventas 2008 18 mil millones de doélares
Mantenimiento de Via 1.7 mil millones de ddlares

En todos estos paises el ferrocarril transporta mas del 30% de la

carga total. En China el 50% Tn/Km y 1.2 mil millones de
pasajeros.
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Algunos indicadores importantes

PERUANOS SUIZOS

Superficie de Junin:
44,197.23 Km2

Superficie: 41,290 Km2
Terreno: montanoso
Terreno: montafoso Poblacién: 7725,200 Hab.

Poblacion: 30°165,000 Hab. . PBI Per Capita: ~ $66.934
PBI Per Capita:  $5.291 (Banco Mundial).

(Banco Mundial). Indice de Competitividad: 1
Indice de Competitividad: 73

(Foro Econdmico Mundial)




TUNELES FERROVIARIOS SUIZOS

= SIGLO XIX
= San Gotardo.
= Largo 14.984 metros.
" |nicio de funcionamiento 1 de enero del 1882.
" Tiempo de construccion 9 anos.



EEE—————————.,
SAN GOTARDO - SIGLO XIX



TUNELES FERROVIARIOS SUIZOS

= 1904

= Simplonl.
= Largo 19.803 metros.
" |nicio de funcionamiento 1 de junio de 1906.
"= Tiempo de construccion 8 anos.

= Simplon2.
= Largo 19.823 metros.
" |nicio de funcionamiento 4 de diciembre de 1921.
"= Tiempo de construccion 9 anos.



EEEE—————————.
SIMPLON - SIGLO XX



TUNELES FERROVIARIOS SUIZOS

= SIGLO XX

= Lotschberg.
* Largo 14.605 metros.
* Inicio de funcionamiento 28 de junio de 1913.
* Tiempo de construccion 5 % anos.



EEEE—————————.
LOTSCHBERG SIGLO XX



TUNELES FERROVIARIOS SUIZOS

= SIGLO XXI

" Tanel Ferroviario de Base Lotschberg.
* Largo 34.6 Km.
* Doble.
* Ano de inicio de operaciones 2007.



EEEE—————————.
LOTSCHBERG SIGLO XXI



EEEE—————————.
LOSTCHBERG - SIGLO XXI



TUNELES FERROVIARIOS SUIZOS

= SIGLO XXI

= Tunel Ferroviario de Base San Gotardo.
* Largo 57 Km.
e Doble.



TRABA)OS DE EXCAVACION
TUNEL SAN GOTARDO - SIGLO XXI



El Tanel Trasandino

Reduciria tiempo de viajes:

_ima — Huancayo 3:30 hrs
| iIma — Cerro Pasco 3:30 hrs
_ima — Huancavelica 5:30 hrs

Posibilidad de transportar 4 millones de

gasajeros al aino y 120 millones de toneladas
rutas por ano

Rieles duran 150 anos al ritmo actual de transporte de la
carretera (mejor inversion por parte del Estado)

Costos de flete se reducirian en un 40%
Blindaje contra crisis petrolera
Formalidad



EL TUNEL TRANSANDINO



El Tanel Trasandino

Tunel de 23.2 kilometros
Eliminacion de los zig-zags
Mejoramiento del trazo
Proteccion del trazo



El Metro Wanka

» Primer tren urbano en Huancayo



Recorrido

6.5 km de longitud entre Chilca, Huancayo y Tambo

Colaboracion entre empresa privada (FVCA, FCCA) y el
Estado (MPH, Ministerio de Vivienda)

Pagara IGV




e
Comparacion
Metro Linea 2 del
Wanka Metro de Lima
Coeficiente de 0.9m/s?2 0.9m/s?2
aceleracion
Coeficiente de frenado 0.9m/s 2 0.9m/s 2
Disco de Freno Si Si
Costo de material $21 millones $0.5 millones

rodante



cOQuiénes
lo usaran?

350 mil

beneficiados
15 mil pasajeros
diarios





















Tren Expreso Jauja-Huancayo

Tren interurbano que une Jauja con Huancayo
Pasajeros: 3 millones anuales

41 km de via ferrea

Pagara IGV




Tren Expreso Jauja-Huancayo

Trenes a 150 km/h

Jauja y Huancayo en
20 minutos
Traslado de poblacion
local

Reduccidn de
accidentes

Ahorro en tiempo y
pasajes



Tren Expreso Jauja-Huancayo

Cambio de rieles

Elevar estandar a FRA'V

Enmallado

Eliminacion de pasos a nivel
Senalizacion

Asociacion entre Estado-Region-Privado



Proyecto
Tambo del Sol -
Pucallpa



Proyecto Tambo del Sol - Pucallpa

Construccion iniciada en 1949 y abandonada en
los 50s

AHORA: Todos los estudios hechos
Articular Cerro de Pasco y la selva de Junin
Unir Cerro de Pasco con Pucallpa en 6 horas

El Estado tiene que construirlo al igual que lo
nace con las carreteras

Ruta: Tambo del Sol — Huachon — Oxapampa —
Huancabamba — Pozuzo — Pucallpa

Ramal a La Merced y San Ramon




Proyecto Tambo del $Sol - Pucallpa

Tiempo de Construccion : 72 meses
Excavacion — 12,000,000 m3
Tuneles — 16,340 metros lineales
Puentes — 75y 2,590 metros lineales

Extension de la via: 598 kilometros

El Estado, al 1igual que construye
carreteras, debe construir esta linea férrea






+ Mas
Servicio de pasajeros Cerro de Pasco-Huancayo:

$150 millones

Recuperacion de FC Huancayo-Huancavelica:
$100 millones

-C Oxampampa-La Merced: $150 millones

~C Huancavelica-Andahuaylas: $520 millones
-C Andahuaylas-Marcona: $600 millones

-C Andahuaylas-Cusco: $500 millones




Medidas del MTC

- Ministro de Transportes Carlos Paredes*:

“Se va a reducir el peso maximo permitido”

“Se reabrira en el menor tiempo posible los
pesajes cerrados”

*La Hora N (10/07/13)



Medidas del MTC

Viceministro de
Transportes
anunci6 Plan
Ferroviario
Nacional,
tarea que debio
realizarse hace
30 anos



Medidas del MTC

Viceministro de
Transportes
anuncio la
licitacion para los
Estudios del
Tanel
Trasandino



El sueno de José
Gaetano Gandolfi, 1790



Diario Gestion
14/08/13



Gasto eficiente

Criterios errados gue llevan a la ineficiencia:
Gastar Presupuesto
Reasfaltar carreteras

Reduccion de tiempos de viaje
Infraestructura sostenible
Seguro

Economico






Aconttnd | Daportes | Ecoaris | Tctlga | Paorama | Tann

MTC invirtio el 97% de su presupuesto
de inversion en obras y servicios

Migrcoles, 26 de Diciembre 2012 | 8:04 pm

@ Audio

RPP

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones ha
invertido el 97% de su presupuesto de inversion
cormrespondiente al presente ario, anuncio el fitular def
sector Carlos Faredes Rodriguez, quien preciso gue
la ejecucion asciende a un fofal de 6, 780 millones de
soles; precist gue esta cifra represents el 52% del
presupuesto de inversion del Gobiemo Nacional.

Compartir:

oF Twittear - FiMe gusta | 0

Q+1 0

Tu opinion importa: Opina sobre esta noticia

El Ministerio de Transportes y
Comunicaciones ha invertido el 97% de su
presupuesto de inversion correspondiente al
presente afio, anuncid el titular del sector
Carlos Paredes Rodriguez, quien precisd gue
la ejecucion asciende a un total de 6,790
millones de soles; precisd que esta cifra
representa el 52% del presupuesto de
inversion del Gobierno MNacional.

En tal sentido, el ministro Paredes expresd su
satisfaccion porgue la inversion realizada se
refleja en obras y servicios en beneficio de
mas peruancos, especialmente de las zonas
mas alejadas y de menos recursos, quienes
podran mejorar su calidad de vida y mejorar su
economia.



Gasto eficiente

Red Vial Nacional no durara

En poco tiempo, las personas estaran nuevamente
Incomunicadas y con transporte caro

Si el Estado invierte mas de $6.5 mil millones en
darle movilidad a Lima (Linea 2 del Metro) y un
monto adicional en subsidiar la Operacion,_¢por
gué no hace lo mismo con la region centro?

Lo que es bueno para Lima, es mejor para el
Peru (Ferrocarriles).










Evolucion costos
Linea 2 — Metro de Lima

_ Linea 2
(en millones)

7000 - $6.500 mil
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$5.3 mil ¢Y manana...?

millones

$3 mil millones

k
$2 mil millones




Lista de Proyectos de Pasajeros

Poblacidn V. Max Tiempo de viaje

Lengitud Maturaleza Beneficiada  T. Ejecucion  km/h Costo Carretera  Ferrocarril
1- Metro de Huancayo** 6.5 km Operacion 350 mil 3 meses 70 S 3 millones 35 min 15 min
2.- Tren Expreso Jauja-Huancayo®** 42 km Operacion 1 millén 9 meses 150 S 20 millones 60 min 20 min
3.- Tren Expreso Cerro de Paso-La Oroya®** 131 km Operacion 2 millones 9 meses 150 S 40 millones 2 hrs lhrs
4.- Tren de Cercanias Callao-Chosica®* 55 km Operacion 3.5 millones 2.5 afios a0 S 623 millones 1h35min 1hrs
5.- Tren de Cercanias Callao-Ventanilla*** 25 km Construccion 3 millones 1.5 afios 80 S 50 millones 1hr 30min
6.- Tren de Cercanias Lima-Huacho®*** 120 km Construccion 2 millones 3 afos 150 S 200 millones 3hrs 1h30min
7.- Tren de Cercanias Lima-lca®*** 315 km Construccion 5 millones 4 afios 150 S 500 millones 3hrs 1h30min
8.- Tunel Trasandino Ferroviario®* 23 km Construccion 10 millones 6 afios 100 5300 millones 7h30min  3h30min
5.- Ferrocarril Huancayo-Huancavelica 120 km Operacion 2 millones X afios 80 Par concesionarse 3h30min 2hrs

Ferrocarril Huancavelica-Ayacucho-
10.- Andahuaylas-Marcona®** 775km  Construccion 2 millones 5 afios 120 $ 1200 millones  26hrs 12hrs
Ferrocarril de Tambo del Sol (Pasco-

11.- Oxapampa-La Merced-Pucallpa)** 650 km  Construccion 7 millones 6 afios 120 5 850 millones  22hrs 8hrs
12.- Ferrocarril Tacna-Arica** 60 km Operacion 2 millones 6 meses 90 S 15 millones  3hrs 1h15min
13.- Ferrocarril Norandino®* 540 km Construccion 4.1 millones 5 afios 140 51170 millones  18hrs 10hrs
14.- Ferrocarril Piura-Sullana-Paita-Chiclayo™®** 350 km Construccion 2 millones 3 afios 150 S 450 millones Bhrs 3hrs
15.- Ferrocarril Chiclayo-Trujillo-Huacho**** 580 km  Construccion & millones B afios 150 S 600 millones  10hrs Shrs
16.- Tren Expreso Cusco-Juliaca Puno®*** 400 km Operacion 4 millones 2 arfios 150 S 300 millones  9hrs 3h30min

4192.5 km | TOTAL | 56321 millones*|

* NO CONSIDERADOS EN BRECHA DE INFRAESTRUCTURA **ESTUDIOS TERMINADOS ***EN ESTUDIOS ****POR ESTUDIARSE




Consecuencias de la competencia
desleal: Usuario Final

1. Condena al Peru a la inmovilidad social

2. Usuario final es la gran victima

3. Gasto inutil e importante para el Estado, desperdiciado.

4. Impide el cambio de actual matriz de transporte
dependiente del precio del petréleo

5. Impide la modernizacion de las actuales vias férreas

6. Crea una incertidumbre que impide la construccion de
nuevas vias férreas

7. Impide al Peru el desarrollo de una nueva estructura de
transporte eficiente y limpia que garantice la movilidad
frente al agotamiento del petroleo




Consecuencias de la competencia
desleal: Competitividad
¢ Por qué la sierray selva son menos
competitivas que la costa?
Porque no hay vias de comunicacion adecuadas

Carreteras alternas no son una solucion
pues no tienen las ventajas del Ferrocarril

¢,Como responde el MTC desde hace 60 afios?
Construyamos mas carreteras”

.Y el costo de ellas?



Verdadera solucion:
Construir mas
Vias Ferreas

Region Junin
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