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• Necesidad básica: Comunicación/conectividad 

 

 

 

 

 

 

 

• Conectividad-> a través de infraestructuras 

 

Punto de partida 

Salud 

Comercio 

Inclusión 

Integración 

Alimentación 

Seguridad CONECTIVIDAD 



Infraestructura 

• ¿Qué tipo de infraestructura necesita el país? 

▫ Masiva 

▫ Segura 

▫ Eficiente 

▫ Económica 

▫ Sostenible en el tiempo 

▫ Ecológica 

▫ Que articule el territorio 

 

• Objetivo: servir al usuario final 

 



Cambios en el mundo 

Lima, 1940 
Población peruana: 7 millones de hab. 

Año 2013 
Población peruana: 30 millones de hab. 



Infraestructura 

• Mala infraestructura frena y entrampa crecimiento 

▫ ¿Por qué no crecemos 10% anual? 

▫ ¿Por qué la expectativa de crecimiento cae? 

▫ ¿Por qué los empresarios (grandes, medianos y 
pequeños) están perdiendo la confianza? 

▫ ¿Son sostenibles las inversiones que hoy hacemos? 

 

• El Transporte no es un fin, sino un 
medio. (se pierde de vista al usuario final) 

 

 

 

 



¿De dónde 

partimos? 
Región Junín 



• Pérdida de 
competitividad 
conforme se aleja 
de la costa 



• Aumento de 
tiempos de viaje 
por tráfico, nevadas, 
derrumbes 

▫ Lima-Hyo (2004): 
5H 

▫ Lima-Hyo (2012): 
7H30m 

▫ Lima-Hyo (2013, 
con nevada): +16H 

• Mayor dependencia 
de combustible 



• Aumento de fletes 
para transporte de 
personas y mercancía 
 
▫ Costos logísticos 

promedio en Perú: 
34% 

▫ Costos logísticos en 
región central: 
50% 

▫ Costos logísticos 
países 
desarrollados: 9% 



19/07/2013 

23/02/2011 

• Mortalidad de 
niños, ancianos, 
personas enfermas 
por bloqueos 
continuos y 
previsibles de la 
carretera por nevada. 



• Caída de la 
industria del 
turismo en el 
centro porque 
familias 
tienen miedo 
de subir por la 
Carretera 
Central 



• Daño a 
patrimonio vial: 
las carreteras y 
los puentes se 
destruyen 

• Pistas solo 
duran 7 años 

• Reasfaltado 
constante 
consume 
presupuesto 
nacional 

• No hay beneficio 
a pasajeros y 
comerciantes  



¿Cuál es la causa del colapso 

de la Carretera Central? 

Región Junín 



La Causa: Nº 1 

¿Los autos? ¿Los buses? 
¿Los camiones de 
productos agrícolas? 



La Causa: Nº1 

• ¡Los camiones de peso peruano! 



PERU USA 
54 TONS 40 TONS. 

6 EJES 5 EJES 

18 MTS. DE LARGO 14.60 MTS. DE LARGO 

- Los límites al tamaño y peso en USA son para carreteras 
con poca pendiente y curvas amplias. 

La Causa: Nº1 



• Camiones de peso peruano  
▫ Causan accidentes. Representan el 2% de los 

usuarios, pero ponen las reglas frente al 98% (buses y 
autos) 

▫ Generan lentitud al subir y al bajar pues van a 13km/h 
▫ Destruyen un bien nacional 

 

• Camiones demasiado largos 
▫ No giran en las curvas cerradas 
▫ Carretera “bloqueada” por 10 minutos cada vez que se 

encuentran dos camiones largos 

La Causa: Nº1 



La Causa: Nº2 

• Centros de Pesaje de Corcona (Lima) y Cut-off 
(Junín) están cerrados 

• ¿Quién fiscaliza a los camiones pesados? 



• Datos de balanza de Cut-Off (2002) 
 
 
 
 
 
 
 

▫ Camiones circulan con excesivo peso: +60TM 
▫ Camiones pesados van más lento: 13km/h 
▫ ¿Por qué nos los fiscalizan? 

 

La Causa: Nº2 



La Causa: Nº3 

• No se sala abra de Anticona (Ticlio) 

• Carretera se cierra constantemente en meses de 
nevada (diciembre-abril) 

• Tiempos de viaje aumentan 

• ¿Por qué no se echa sal en las pistas si en 
todos los países donde cae nieve lo hacen? 





Situación Actual: Efectos 

• Carretera Central congestionada 

• En nevada, el tiempo de viaje es más de 16 horas 

• Camiones han impuesto ley de la selva 

• Aumento de tiempos de viaje 

• Encarecimiento de transporte  

• Autos no transitan por miedo 

• Caída de la industria turística y agropecuaria 

• Reducción de competitividad de la sierra 

• Centralismo, pobreza, desigualdad  





Soluciones 

Inmediatas 

Región Junín 



• Salar abra de Anticona (Ticlio) durante nevadas 

▫ Reduce punto de congelación del agua 

▫ Permite la transitabilidad a bajas temperaturas 

▫ Evita que se cierren pistas  

▫ Previene muertes innecesarias 

 

Soluciones inmediatas 



1. Prohibir los Camiones que no cumplen con las 
exigencias de la Carretera Central (Velocidad y 
Radio de Curvatura) 

2. Reducir el peso de los camiones de 
acuerdo con la norma estadounidense (DOT) 

3. Los camiones pesados deberán pagar un peaje 
de acuerdo con el daño que causan a la 
carretera. 

4. Ómnibus y automóviles no pagan peaje. 
5. Reabrir pesajes de Corcona y Cut-off 

Soluciones Inmediatas 



¿Por qué la sociedad 

debe pagar para que 

funcionen los camiones 

de peso peruano? 



Soluciones a 

corto/mediano plazo 

Región Junín 



Soluciones a corto/mediano plazo 

• Construcción/mejoramiento/uso de 
infraestructura masiva, económica, eficiente, 
segura, ecológica: 

 

 

 ¡Ferrocarriles! 



Más económicos 
Que la carretera, 
duran 150 años y 
utiliza menos espacio Mayor 

capacidad 
10 veces más 
pasajeros y 
carga social 

Genera 
Inclusión Social 
Millones de 
beneficiados, 
aumento de PBI 
regional en 30% 

Más 
seguras 
60 veces menos 
mortalidad 

Menos 
contaminantes 
CO2, llantas, 
baterías con 
plomo 

Vías  
Férreas 

Más rápidas 
Lima-Hyo en 
3:30 horas 



Francia, España, Alemania e Italia: La Velocidad 
Suiza: Los Túneles 
China: Inversión entre 2009 y 2020 será de 292 millones USD 
México y Brasil: Crecimiento Vertiginoso, búsqueda de la 

competitividad y el crecimiento sostenible. 
USA: Primer carguero del mundo 

65% del transporte entre Océanos. (35% Canal de Panamá) 
UNION PACIFIC:  

Ventas 2008  18 mil millones de dólares 
Mantenimiento de Vía 1.7 mil millones de dólares 

 
En todos estos países el ferrocarril transporta mas del 30% de la 
carga total. En China el 50% Tn/Km y 1.2 mil millones de 
pasajeros. 

Los Ferrocarriles hoy en el Mundo 
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SUIZOS 

 

• Superficie: 41,290 Km2 

• Terreno: montañoso 

• Población: 7’725,200 Hab. 

• PBI Per Cápita: $66.934 
(Banco Mundial). 

• Índice de Competitividad: 1
  

PERUANOS 

 

• Superficie de Junín:
 44,197.23 Km2 

• Terreno: montañoso 

• Población: 30’165,000 Hab. 

• PBI Per Cápita: $5.291 
(Banco Mundial). 

• Índice de Competitividad: 73 
(Foro Económico Mundial) 

Algunos indicadores importantes 



 SIGLO XIX 
 San Gotardo. 

 Largo 14.984 metros. 
 Inicio de funcionamiento 1 de enero del 1882. 
 Tiempo de construcción 9 años. 

 

TÚNELES FERROVIARIOS SUIZOS 



SAN  GOTARDO - SIGLO  XIX 



 1904 
 
 Simplon1. 

 Largo 19.803 metros. 
 Inicio de funcionamiento 1 de junio de 1906. 
 Tiempo de construcción 8 años. 

 
 Simplon2. 

 Largo 19.823 metros. 
 Inicio de funcionamiento 4 de diciembre de 1921. 
 Tiempo de construcción 9 años. 

 
 
 

 
 

 

TÚNELES FERROVIARIOS SUIZOS 



SIMPLON – SIGLO XX 



 
 SIGLO XX 

 
 Lotschberg. 

• Largo 14.605 metros. 
• Inicio de funcionamiento 28 de junio de 1913. 
• Tiempo de construcción 5 ½  años. 

 
 
 
 

 
 

 

TÚNELES FERROVIARIOS SUIZOS 



LOTSCHBERG SIGLO  XX 



 
 SIGLO XXI 

 
 Túnel Ferroviario de Base Lotschberg. 

• Largo 34.6 Km. 
• Doble. 
• Año de inicio de operaciones 2007. 

 
 
 

 
 

 

TÚNELES FERROVIARIOS SUIZOS 



LOTSCHBERG  SIGLO  XXI 



LOSTCHBERG  -  SIGLO  XXI 



 
 SIGLO XXI 

 
 Túnel Ferroviario de Base San Gotardo. 

• Largo 57 Km. 
• Doble. 

 
 
 

 
 

 

TÚNELES FERROVIARIOS SUIZOS 



TRABAJOS DE EXCAVACION 
TUNEL SAN GOTARDO -  SIGLO XXI 



• Reduciría tiempo de viajes: 
• Lima – Huancayo 3:30 hrs 
• Lima – Cerro Pasco 3:30 hrs 
• Lima – Huancavelica 5:30 hrs 

 
• Posibilidad de transportar 4 millones de 

pasajeros al año y 120 millones de toneladas 
brutas por año 
 

• Rieles duran 150 años al ritmo actual de transporte de la 
carretera (mejor inversión por parte del Estado) 

• Costos de flete se reducirían en un 40% 
• Blindaje contra crisis petrolera 
• Formalidad 

El Túnel Trasandino 



EL TÚNEL TRANSANDINO 



 

• Túnel de 23.2 kilómetros 

• Eliminación de los zig-zags 

• Mejoramiento del trazo 

• Protección del trazo 

 

El Túnel Trasandino 



• Primer tren urbano en Huancayo 

El Metro Wanka 



Recorrido 

• 6.5 km de longitud entre Chilca, Huancayo y Tambo 

• Colaboración entre empresa privada (FVCA, FCCA) y el 
Estado (MPH, Ministerio de Vivienda) 

• Pagará IGV 



Comparación 

Metro 
Wanka 

Línea 2 del 
Metro de Lima 

Coeficiente de 
aceleración 

0.9 m/s 2 0.9 m/s 2 

Coeficiente de frenado 0.9 m/s 2 
 

0.9 m/s 2 
 

Disco de Freno SÍ SÍ 

Costo de material 
rodante 

$21 millones $0.5 millones 



350 mil 
beneficiados 
15 mil pasajeros 
diarios 

¿Quiénes 
lo usarán? 



 



 



 



 



 



 



• Tren interurbano que une Jauja con Huancayo 
• Pasajeros: 3 millones anuales 
• 41 km de vía férrea 
• Pagará IGV 

 

Tren Expreso Jauja-Huancayo 



• Trenes a 150 km/h 

• Jauja y Huancayo en 
20 minutos 

• Traslado de población 
local 

• Reducción de 
accidentes 

• Ahorro en tiempo y 
pasajes 

Tren Expreso Jauja-Huancayo 



• Cambio de rieles 

• Elevar estándar a FRA V 

• Enmallado  

• Eliminación de pasos a nivel 

• Señalización 

• Asociación entre Estado-Región-Privado 

Tren Expreso Jauja-Huancayo 



Proyecto 
Tambo del Sol - 
Pucallpa 



• Construcción iniciada en 1949 y abandonada en 
los 50s 

• AHORA: Todos los estudios hechos 

• Articular Cerro de Pasco y la selva de Junín 

• Unir Cerro de Pasco con Pucallpa en 6 horas 

• El Estado tiene que construirlo al igual que lo 
hace con las carreteras 

• Ruta: Tambo del Sol – Huachon – Oxapampa – 
Huancabamba – Pozuzo – Pucallpa 

• Ramal a La Merced y San Ramón 

Proyecto Tambo del Sol - Pucallpa 



• Tiempo de Construcción : 72 meses 

• Excavación – 12,000,000 m3 

• Túneles – 16,340 metros lineales 

• Puentes – 75 y 2,590 metros lineales 

• Extensión de la vía: 598 kilómetros 

 

El Estado, al igual que construye 
carreteras, debe construir esta línea férrea 

Proyecto Tambo del Sol - Pucallpa 





• Servicio de pasajeros Cerro de Pasco-Huancayo: 
$150 millones 

• Recuperación de FC Huancayo-Huancavelica: 
$100 millones 

• FC Oxampampa-La Merced: $150 millones 

• FC Huancavelica-Andahuaylas: $520 millones 

• FC Andahuaylas-Marcona: $600 millones 

• FC Andahuaylas-Cusco: $500 millones 

 

+ Más 



Medidas del MTC 

• Ministro de Transportes Carlos Paredes*: 

 

▫ “Se va a reducir el peso máximo permitido” 

▫ “Se reabrirá en el menor tiempo posible los 
pesajes cerrados” 

 
 

*La Hora N (10/07/13) 



Medidas del MTC 

• Viceministro de 
Transportes 
anunció Plan 
Ferroviario 
Nacional, 
tarea que debió 
realizarse hace 
30 años 



Medidas del MTC 

• Viceministro de 
Transportes 
anunció la 
licitación para los 
Estudios del 
Túnel 
Trasandino 



El sueño de José 
Gaetano Gandolfi, 1790 



Diario Gestión 
14/08/13 



Gasto eficiente 

• Criterios errados que llevan a la ineficiencia: 

1. Gastar Presupuesto 

2. Reasfaltar carreteras 

• Reducción de tiempos de viaje 

• Infraestructura sostenible 

• Seguro 

• Económico 



 





Gasto eficiente 

• Red Vial Nacional no durará 

• En poco tiempo, las personas estarán nuevamente 
incomunicadas y con transporte caro 

• Si el Estado invierte más de $6.5 mil millones en 
darle movilidad a Lima (Línea 2 del Metro) y un 
monto adicional en subsidiar la Operación, ¿por 
qué no hace lo mismo con la región centro? 

• Lo que es bueno para Lima, es mejor para el 
Perú (Ferrocarriles). 







Evolución costos  
Línea 2 – Metro de Lima 

0
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Línea 2 

$6.500 mil 
millones 

$5.3 mil  
millones 

$2 mil millones 

$3 mil millones 

(en millones) 

¿Y mañana…? 



Lista de Proyectos de Pasajeros 



1. Condena al Perú a la inmovilidad social 
2. Usuario final es la gran víctima 
3. Gasto inútil e importante para el Estado, desperdiciado. 
4. Impide el cambio de actual matriz de transporte 

dependiente del precio del petróleo 
5. Impide la modernización de las actuales vías férreas 
6. Crea una incertidumbre que impide la construcción de 

nuevas vías férreas 
7. Impide al Perú el desarrollo de una nueva estructura de 

transporte eficiente y limpia que garantice la movilidad 
frente al agotamiento del petróleo 

Consecuencias de la competencia 
desleal: Usuario Final 



• ¿Por qué la sierra y selva son menos 
competitivas que la costa? 

▫ Porque no hay vías de comunicación adecuadas 

• Carreteras alternas no son una solución 
pues no tienen las ventajas del Ferrocarril 

• ¿Cómo responde el MTC desde hace 60 años? 

▫ “Construyamos más carreteras” 

• ¿Y el costo de ellas? 

Consecuencias de la competencia 
desleal: Competitividad 



Verdadera solución: 

Construir más  

Vías Férreas 

Región Junín 



TRENES DE MONTAÑA DE PASAJEROS 



TRENES LARGOS DE CARGA 



Juan de Dios Olaechea 
Presidente Ejecutivo FCCA 

Profesor principal del curso 
de ferrocarriles - PUCP 


