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Integración de la Infraestructura Regional SudamericanaIntegración de la Infraestructura Regional Sudamericana



Eixos de Integração e DesenvolvimentoEixos de Integração e Desenvolvimento

Contexto da ObraContexto da Obra

1. Eje Mercosul – Chile
2. Eje Andino

3. Eje Interoceánico Central

4. Eje Multimodal de Amazonas

5. Eje del Escudo Guayanés

6. Eje Perú – Brasil – Bolívia

7. Eje de Capricornio

8. Eje del Sur

9. Eje Hidrovía Paraguay – Paraná

10.Eje Andino del Sur
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Ubicación de la ConcesiónUbicación de la Concesión

Eje Multimodal Amazonas Norte
IIRSA NORTE

Eje Multimodal Amazonas Norte
IIRSA NORTE



Primera Asociación Público – Privada en Carreteras en Perú.

Extensión de 955 km que une seis departamentos del país, 
integrando las regiones de:

Primera Asociación Público – Privada en Carreteras en Perú.

Extensión de 955 km que une seis departamentos del país, 
integrando las regiones de:

Proyecto IIRSA Norte: 

CostaCosta Sierra 
(Andes)
Sierra 
(Andes)

SelvaSelva

Contexto de la ObraContexto de la Obra



Concesión de 25 años, a cargo de la Concesionaria IIRSA 
Norte S.A., CONCIN, responsable por:

Obras de Construcción, Rehabilitación y Mejoramiento 
de Zonas Inestables y otras intervenciones necesarias 
a cumplir con los niveles de servicio exigidos;

Operación y mantenimiento de la Carretera, incluyendo 
estaciones de peaje, pesaje, auxilio mecánico, central 
de emergencia, etc.

Concesión de 25 años, a cargo de la Concesionaria IIRSA 
Norte S.A., CONCIN, responsable por:

Obras de Construcción, Rehabilitación y Mejoramiento 
de Zonas Inestables y otras intervenciones necesarias 
a cumplir con los niveles de servicio exigidos;
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estaciones de peaje, pesaje, auxilio mecánico, central 
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Firma del Contrato de Concesión el17.06.2005;

Fecha de início de las obligaciones el 12.04.2006;

Plazo de Conclusión de las Obras: 4 anos;

Valor de la Inversión Privada: USD 220 milhões;

Poder Concedente:

Organismo Regulador:

Firma del Contrato de Concesión el17.06.2005;

Fecha de início de las obligaciones el 12.04.2006;

Plazo de Conclusión de las Obras: 4 anos;

Valor de la Inversión Privada: USD 220 milhões;

Poder Concedente:

Organismo Regulador:

Proyecto IIRSA Norte
Contexto de la ObraContexto de la Obra



6.000 puestos de trabajo directos e indirectos estimados.

Mejores vías de acceso, para promover el turismo y acceso a los 
productos básicos desde Lima a Yurimaguas y a Iquitos.

Salida del Atlántico a los productos de la región de forma rápida y 
con bajos costos, apertura del mercado brasileño a los productos y 
servicios peruanos.

6.000 puestos de trabajo directos e indirectos estimados.

Mejores vías de acceso, para promover el turismo y acceso a los 
productos básicos desde Lima a Yurimaguas y a Iquitos.

Salida del Atlántico a los productos de la región de forma rápida y 
con bajos costos, apertura del mercado brasileño a los productos y 
servicios peruanos.

Contexto de la ObraContexto de la Obra
Proyecto IIRSA Norte - Benefícios
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OPERADORAOPERADORA
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SectorSector

Transporte

--Redes vialesRedes viales 5.0055.005 6.8296.829

-Puertos 159

-Aeropuertos 926

Saneamiento

NSC

2.030

1.738

385

- Agua Potable

- Alcantarillado

- Tratamiento de Aguas 
Servidas

Electricidad

1.100

30
3

4.166

- Cobertura del Serv. Público 
de Electricidad

- Transmisión

- Generación

Telecom
1.040

1.310
- Telefonía Fija

- Telefonía Móvil

ÁreaÁrea Inversión
al 2001

Inversión
al 2001

Fuente: IPE (al 2005)Fuente: IPE (al 2005)

IPEIPE Instituto Peruano de Economía.Instituto Peruano de Economía.El Déficit en Infraestructura. Servicios públicos, productividad y crecimiento en el PerúEl Déficit en Infraestructura. Servicios públicos, productividad y crecimiento en el Perú

18.162Total Déficit de Inversión

El Déficit en Infraestructura de Servicios Públicos El Déficit en Infraestructura de Servicios Públicos 

= 9% del PBI= 9% del PBI

= 29% del PBI= 29% del PBI

Total
Estimado
al 2005

Total
Estimado
al 2005

7.6847.684

4.619

5.523

4.633

22.879

Inversión
Estimada
al 2005

Inversión
Estimada
al 2005

695695

143

17

2.233

1.780

606

1.316

22
8

3.979

1.184

3.449

Ferrocarriles-

Gas Natural - Gas Natural NSC 420 420

22.879
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Riesgo 
de 

Mercado

Riesgo 
de 

Mercado

Sustentación Financiera de la InversiónSustentación Financiera de la Inversión

Contrataciones de Obra Pública

Concesiones

Asociaciones Público-Privadas

Estrategia de Viabilidad de la InversiónEstrategia de Viabilidad de la Inversión

Infraestructura

InfraestructuraInfraestructura

Infraestructura
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La capacidad de generar la recepción de cada inversión determina la

modalidad preferencial de realización del proyecto

La capacidad de generar la recepción de cada inversión determina la

modalidad preferencial de realización del proyecto

Cómo Financiar la InfraestructuraCómo Financiar la Infraestructura

El Modelo de Inversión - PPPEl Modelo de Inversión - PPP

Proyectos públicos 
tradicionales

Proyectos públicos 
tradicionales

Proyectos
financieramente
auto sostenibles

Proyectos
financieramente
auto sostenibles

Proyectos que 
requieren aportes de 

recursos fiscales

Proyectos que 
requieren aportes de 

recursos fiscales

Contratos 
de  PPP

Contratos 
de  PPP

ConcesionesConcesiones

Contrataciones
de Obras 
Públicas

Contrataciones
de Obras 
Públicas
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o Estado asume los riesgos de:

• Aumento en los costos de construcción;

• Retrasos en la conclusión de las obras;

• Deficiente mantenimiento.

Pagos inmediatos, beneficios posteriores

Estado asume los riesgos de:

• Aumento en los costos de construcción;

• Retrasos en la conclusión de las obras;

• Deficiente mantenimiento.

Pagos inmediatos, beneficios posteriores

Periodo de 
Construcción
Periodo de 

Construcción

El Modelo Tradicional de ContrataciónEl El ModeloModelo TradicionalTradicional de de ContrataciContratacióónn

XX

$$

AñosAños

Pagos del
Estado

Pagos del
Estado

Obra Pagada por 
Recursos del Gobierno

Obra Pagada por 
Recursos del Gobierno
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Estado no asume los riesgos de:

• Aumento en los costos de construcción;

• Retrasos en la conclusión de las  obras;

• Mantenimiento.

Pagos diferidos, en el mismo período de la 
generación de los beneficios.

Estado no asume los riesgos de:

• Aumento en los costos de construcción;

• Retrasos en la conclusión de las  obras;

• Mantenimiento.

Pagos diferidos, en el mismo período de la 
generación de los beneficios.

Periodo de pago en 15 añosPeriodo de pago en 15 añosPeriodo de 
Construcción
Periodo de 

Construcción

El Modelo PPPEl Modelo PPP

XX 1010 YY

$$

AñosAños

Financiamiento de la 
Obra por Deuda y Capital 

del Concesionario

Financiamiento de la 
Obra por Deuda y Capital 

del Concesionario



DESTAQUES 
OBRAS DE CONSTRUCCIÓN Y REHABILITACIÓN

DESTAQUES 
OBRAS DE CONSTRUCCIÓN Y REHABILITACIÓN



Conclusión de ObrasConclusión de Obras

224 km Rehabilitados224 km Rehabilitados107 Km Construidos107 Km Construidos

Producción Acumulada de
USD 167 millones

Producción Acumulada de
USD 167 millones
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TARAPOTO - YURIMAGUASTARAPOTO - YURIMAGUAS



PAITA – PIURA – OLMOS (Concluido)PAITA – PIURA – OLMOS (Concluido)



HISTOGRAMA DE EQUIPOSHISTOGRAMA DE EQUIPOS

CLASIFICACION
DE EQUIPOS

POR FUNCION y TIPO
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HISTOGRAMA DE MANO DE OBRAHISTOGRAMA DE MANO DE OBRA

EVOLUCION DE PERSONAL
POR FRENTE DE TRABAJO
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DESTAQUES 2007
OPERACIÓN Y MANTENIMIENTO

DESTAQUES 2007
OPERACIÓN Y MANTENIMIENTO



Gestión Periodo Abril 2006 – Noviembre 2007
Tránsito y Recaudación Consolidados por Mes
Gestión Periodo Abril 2006 – Noviembre 2007
Tránsito y Recaudación Consolidados por Mes

6,690

6,3566,6676,4126,3996,0825,7686,1056,1305,9135,9915,5405,509

6,4116,6526,7386,4926,3996,1816,151

13,17813,708
12,74813,00412,749

12,175
12,894

12,69912,10112,48611,955
11,586

13,56614,05114,218
13,58613,315

12,59012,526

14,634

0

2,000

4,000

6,000

8,000

10,000

12,000

14,000

16,000

IMD TOTAL Abr 06 / Mar 07

IMD TOTAL Abr 07 / Nov 07

Ejes Eq. Día Abr 06 / Mar 07

Ejes Eq. Día Abr 07 / Nov 07

8.1% 5.3% 14.8%12.0%6.6% 12.3% 9.0% 11.4%

11.7% 11.6% 10.0%9.9%6.8% 9.8% 9.0% 11.1% % CREC.  IMD TOTALES AÑO 2/ AÑO 1

% CREC.  Ejes Eq. Día AÑO 2/ AÑO 1
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Paita Chulucanas Olmos Pucará Bagua Pedro Ruiz Aguas Claras Moyobamba

197,479

441,664

415,590429,700433,769
407,740402,216406,448412,954

389,329384,162

374,199

406,356 421,052
431,277

456,917
479,939 472,237 486,309

510,065

0
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Diferencia 
Tarifa:
US$ 0.324

Diferencia
2,505,921

Básica 
Practicada:
US$. 1.065

Real
8,359,403

Básica Teórica: 
US$ 1.389

Teórica
10,865,324

TarifaRecaudación

12.5% 12.3% 17.4% 16.2% 20.9% % Crecimiento Año 2/1

Recaudación US$ Sin IGV
Año 2 (Abr07-Mar08)

Recaudación US$ Sin IGV
Año 1 (Abr06-Mar07)

(*) Considera evolución mensual de la tasa de cambio.

16.2% 25.1%
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CONCLUSIÓN 1ª. ETAPA (Sector El Paredón: Km. 36+560 –
36+680)
CONCLUSIÓN 1ª. ETAPA (Sector El Paredón: Km. 36+560 –
36+680)



TRAMO 02 : TARAPOTO  - RIOJA

Ejecución de las Obras de la Segunda EtapaEjecución de las Obras de la Segunda Etapa



TRAMO 03 : RIOJA  - CORRAL QUEMADO

Zona Critica 
Sector Naranjitos - Corantochaca

Zona Critica 
Sector Naranjitos - Corantochaca

Ejecución de las Obras de la Segunda EtapaEjecución de las Obras de la Segunda Etapa



TRAMO 03 : RIOJA  - CORRAL QUEMADO

Ejecución de las Obras de la Segunda EtapaEjecución de las Obras de la Segunda Etapa



DESTAQUES 2007
ACCIONES DE RESPONSABILIDAD SOCIAL

DESTAQUES 2007
ACCIONES DE RESPONSABILIDAD SOCIAL


